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На примере зарубежных судов, построенных в 2019–2020 гг. для рыбопромыс-
ловых исследовательских организаций Кувейта, Китая, Канады, Аргентины и Фа-
рерских островов, рассмотрены конструктивные особенности рыболовных НИС 
нового поколения, в том числе с нестандартными решениями в схемах пропуль-
сивных комплексов. Проанализирована выявленная информация по 5‑ти проектам 
7‑ми специализированных судов максимальной длиной от 36 до 84 м, основные 
характеристики которых сведены в таблицу. Отдельное внимание уделено особен-
ностям конструкций судовых пропульсивных комплексов, имеющих гибридную 
схему совмещения дизель-редукторной и дизель-электрической систем. Такая схе-
ма позволяет использовать экономичный дизельный ход на переходах и мало-
шумное электродвижение при акустических съёмках в соответствии с Рекоменда-
циями ИКЕС № 209. Рассмотрено оснащение ряда судов исследовательским обо-
рудованием, в том числе гидроакустическим, представляющих особый интерес. 
В результатах анализа обращено внимание на особенности современных тенден-
ций в создании научно-исследовательских рыболовных судов — ​НИРС.

Ключевые слова: научно-исследовательское судно (НИС), научно-
исследовательское рыболовное судно (НИРС), судостроение, гидроакустическое 
оборудование, Рекомендации ИКЕС № 209.

ВВЕДЕНИЕ
Основным критерием отличия судов для ры-

бохозяйственных исследований от обычных оке-
анографических НИС, как уже указывалось ра-
нее, является наличие рыбопромыслового и ги-
дроакустического оборудования для проведения 
тралово-акустических съёмок. Кроме того, учиты-
вается соответствие Рекомендациям ИКЕС 
№ 209, нормирующим максимальный уровень 
судовых шумов, излучаемых в воду [Левашов, 
2016; 2010]. По степени использования в рыбо-
промысловых исследованиях научные суда мож-
но подразделять на несколько групп, но в данной 
работе, в соответствии с Рекомендациями ИКЕС 
№ 209 [Левашов и др. , 2016], рассматриваются 
в основном специализированные суда для рыбо-
промысловых исследований. В последнее время 
такой тип судов в отечественной практике стал 
именоваться как НИРС (научно-исследователь
ские рыболовные суда), что связано с их специ-
фической судовой архитектурой и эксплуатаци-
онными особенностями, близкими к промысло-
вым судам в отличии от обычных НИС академи-

ческого плана. Зарубежным вариантом аббреви-
атуры НИРС является FRV — ​Fishery Research 
Vessel.

Рассмотрены 5 проектов, на основе которых 
в 2019–2020 гг. построено семь зарубежных су-
дов. Следует отметить, что за указанный период 
новых НИС за рубежом построено значительно 
больше (здесь рассматриваются, в основном, 
проекты, не выявленные нами ранее в предыду-
щих публикациях). Из них один проект, по кото-
рому построены 2 канадских судна, разработала 
известная международная компания RALion — ​
КБ Robert Allan Ltd. в содружестве с консалтинго-
вой компанией Alion Science and Technology. Два 
судна построено на испанских верфях — ​для Ку-
вейта строила известная испанская верфь 
Astilleros Freire, а для Аргентины — ​не менее из-
вестная испанская верфь Astilleros Armon, при-
чём, проектирование и надзор над строитель-
ством были поручены консалтинговой фирме 
Seaplace S. L. Китайские суда строились в основ-
ном с использованием национальных ресурсов. 
Необычное происхождение фарерского судна — ​
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по национальному проекту оно строилось 
в Клайпеде (Литва), а технический проект был 
разработан российским КБ в Санкт-Петербурге.

НИС «Almostakshif» для Института научных 
исследований Кувейта

НИС «Almostakshif» [Buque científico…, 2019] 
построено для Института научных исследований 
Кувейта (Kuwait Institut for Scientific Research — ​
KISR) и вошло в строй в сентябре 2019 года. Суд-
но строила испанская верфь Astilleros Freire 
строительный номер № 719, Виго, контракт под-
писан был в 2014 году и составляет около 30 млн 
евро. Основные характеристики НИС представ-
лены в табл., а на рис. 1 — ​внешний вид.

Классифицируется: DNV-GL 21A, Research 
vessel, DYNPOS-AUT. Это многоцелевое исследо-
вательское судно способно проводить высокока-
чественные исследования с тралением, зондиро-
ванием и отбором проб в широком диапазоне 
географических зон, включая все морские райо-
ны в Персидском заливе, а также в Оманском 
и Аравийском морях.

Главная пропульсивная схема — ​дизель-
редукторная, двухвальная с двумя двигателями 

Wärtsilä 9L20 мощностью по 1764 кВт при 1000 
об./мин. в сочетании с редукторами Reintjes 
с дополнительным подводом мощности PTI, ра-
ботающими на 5‑лопастных малошумных греб-
ных винтах переменного шага диаметром 2,5 м 
Schottel SCP, тип 065/5-XG. Встроенная в редукто-
ры Reintjes — ​PTI гибридная система BV2400 
имеет собственные вспомогательные электромо-
торы мощностью по 200 кВт. То есть, альтерна-
тивно, судно может использовать электродвиже-
ние — ​при отключении главных двигателей, суд-
но может идти на электромоторах со скоростью 
от 0 до 8 уз. Кроме снижения шума, такое реше-
ние позволяет получить экономию топлива, кото-
рая составляет до 70 % по сравнению с функцией 
малого хода у дизельных двигателей. Как вспо-
могательные, используются два дизель-
генератора на основе двигателей Caterpillar, мо-
дель C‑32, 650 кВт, Finanzauto S. A. Аварийный 
дизель-генератор — ​Volvo Penta D16MG, 414 кВт. 
В пропульсивный комплекс также входят подру-
ливающие устройства тоннельного типа фирмы 
Brunvoll, кормовое — ​модель FU‑37-LTC‑1000, 
250 кВт и носовое RDT 1000 мощностью 200 кВт 
с двигателем с постоянным магнитом.

Рис. 1. Внешний вид НИС «Almostakshif» по правому (вверху) и левому (внизу) борту
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На судне размещаются семь лабораторий — ​
химическая лаборатория (26 м2), биофизическая 
лаборатория (25 м2), «мокрый» ангар с лацпор-
том для работ с CTD-зондами (50 м2), акустиче-
ская и CTD лаборатория (17 м2), рыболовная ла-
боратория (18 м2), зона обработки рыбы — ​рыб-
цех (64 м2), помещение с оборудованием для 
дайвинга (7 м2). Кроме того, на кормовой палубе 
имеются места, предназначенные для размеще-
ния двух лабораторий в двух 20‑футовых кон-
тейнерах и одной в 10‑футовом контейнере.

Палубное оборудование судна содержит во-
семь рыболовных и научных лебёдок, в основ-
ном, фирмы Ibercisa. Это две гидравлические 
траловые лебёдки MAI-H/40/1200–16, двойной 
барабан для сетей TR/H/65/2,5 с барабаном вме-
стимостью 2,5 м3. Для научного оборудования — ​
океанографическая CTD- лебёдка, модель MO-
H/50/2300 с барабаном для 1600 метров кабеля; 
вторая океанографическая лебёдка, модель MO-
H/30/400–8 с барабаном на 400 метров коакси-
ального кабель-троса; третья лебёдка, модель 
MO-H/30/400–6 с барабаном для 400 метров ка-
беля в стальной оплётке; четвёртая лебёдка мо-
дели MO-H/ 2×50/2/3500–16 с барабаном для 
3500 метров стального троса диаметром 16 мм; 
и пятая лебёдка, модель MAX-H/20/50–14/1 с ба-
рабаном из 50 метров стального троса.

Также на палубах установлены три крана 
и три гидравлические рамы для работ с заборт-
ным оборудованием. Краны изготовлены в Сор-
меке, а порталы изготовлены фирмой Industrias 
Ferri. В частности, эти три крана: один из моде-
лей KN/3S грузоподъёмностью 6000 кг на рассто-
янии до 16800 метров и два типа FB/4S, способ-
ные перемещать 1000 кг на 12,20 метра.

Кроме того, имеются СТД-ангар с лацпортом, 
а также оборудование для работ с ТНПА Saab 
Seaeye Falcon, в комплектации с лебёдкой Mk8 
Small Electric Tether, на барабане которой 1100 м 
с кабелем нейтральной плавучести. В акустиче-
ский комплекс входит следующее оборудование: 
гидролокатор бокового обзора, многолучевой 
эхолот для топографической съёмки морского 
дна, многолучевой эхолот для промысла и систе-
ма динамического позиционирования. Часть аку-
стических антенн размещена на выдвижном 
киле.

Имеется научный склад объёмом 18 м3, охла-
ждаемая камера для хранения креветки при 
+4 ºC объёмом около 20 м3, холодильная камера 
с температурой –5 ºC / –10 ºC объёмом 20 м3, 

и морозильная камера около 16 м3 для хранения 
замороженной рыбы при –20 ºC. Туннельный мо-
розильный агрегат имеет производительность до 
500 кг за 7 часов при –20 ºC.

НИРС для КНР
Lan Hai 101» и «LAN HAI 201» (в английском 

переводе «Blue Ocean 101 и 201») — ​это научно-
исследовательские суда, предназначенные для 
комплексных рыбопромысловых исследований 
и которые строились по одному проекту [China 
offshore…, 2019]. Их строительство началось 
в сентябре 2017 года компанией Shanghai 
Hudong-Zhonghua Shipbuilding (Group) Co. , Ltd. 
Спустя год после начала строительства, 7 сентя-
бря 2018 г. «LAN HAI 201», первым было спущено 
на воду, 12 сентября 2018 г. «LAN HAI 101» было 
также успешно спущено на воду. В этот же день 
обоим судам были присвоены имена, и они пере-
шли в стадию достройки на плаву.

С 18 по 23 апреля 2019 года «LAN HAI 201» 
провело первые шестидневные ходовые испы-
тания судового навигационного оборудования 
в Восточно-Китайском море в устье реки Янцзы. 
В морских испытаниях приняли участие около 
200 человек из Hudong-Zhonghua Shipbuilding 
(Group) Co. , Ltd. , Shanghai Jiachuan Engineering 
Supervision Development Co. , Ltd. , Шанхайского 
отделения Китайского классификационного об-
щества, Научно-исследовательского института 
Китайской судостроительной корпорации 
№ 702 и Исследовательского института рыбо-
ловства Дунхай. Во время следующих ходовых 
испытаний судно выполнило в общей сложно-
сти 57 испытаний судового оборудования в со-
ответствии с тремя частями программы испыта-
ний корпуса, двигателя и электрической навига-
ции. В процессе ходовых испытаний судно про-
явило гибкость в маневрировании и показало 
хорошие мореходные качества. Основные экс-
плуатационные параметры соответствовали 
техническому заданию.

В марте 2019 года у «LAN HAI 101» прошли 
аналогичные первые ходовые 7‑суточные испы-
тания в устье р. Янзы и Восточно-Китайском 
море. В мае прошли вторые ходовые испытания.

29 июня 2019 года компания East China 
Shipbuilding (Group) Co., Ltd. успешно завершила 
передачу обоих судов НИИ рыболовства Жёлтого 
моря («LAN HAI 101») и НИИ рыболовства 
Восточно-Китайского моря («LAN HAI 201») Ки-
тайской академии рыбных наук.
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Суда классифицируется как суда неограни-
ченного плавания вплоть до районов Арктики 
и Антарктики, за исключением плаваний во 
льдах. По имеющимся данным [A three-kiloton…, 
2020] НИРС имеет общую длину 84,5 м, ширину 
15 м, проектную осадку 5 м, полное водоизмеще-
ние 3297 т, максимальную скорость 15 уз, эконо-
мическая — ​14 уз дальность плавания 10 000 
морских миль, и автономность 60 суток. Вмести-
мость 60 человек, в том числе 27 — ​экипаж и 33 
научная группа.

На судах используется одновальная дизель-
редукторная, пропульсивная установка — ​мощ-
ность главного двигателя WEICHAI MAN 8L27/38 
китайского производства составляет 2720 кВт 
про 800 об/мин, мощность вспомогательных дви-
гателей CAT C32 составляет 2×550 кВт. Гребной 
винт установлен в насадке. Суда имеет хорошую 
манёвренность благодаря наличию носового 
(1000 кВт) и кормового (280 кВт) тоннельных 
подруливающих устройств. Основные характери-
стики судов указаны в табл. , а внешний вид 
представлен на рис. 2.

Компания LiYen оснастила корабль уникаль-
ной шведской интеллектуальной системой энер-
госбережения для оптимизации расхода топлива 
(FuelOpt System). После предварительной уста-

новки на панели управления требуемого расхода 
топлива или необходимой скорости система 
энергосбережения FuelOpt может адаптивно оп-
тимизировать эффективность гребного винта 
и главного двигателя в различных рабочих усло-
виях, таких как различная скорость, осадка, со-
стояние моря и сопротивление в реальном вре-
мени. В результате могут значительно снизиться 
расход топлива и эксплуатационные расходы 
судна, а также, в некоторой степени, можно сни-
зить вибрацию и шум, создаваемые главной си-
ловой установкой. Испытания системы проведе-
ны в пробном рейсе «LAN HAI 101» в апреле 
2019 г. Результаты испытаний показали: эконо-
мия топлива составляет более 20 % при скорости 
10 уз, более 11 % при скорости 11 уз, а при ско-
рости 12,5 уз — ​7,6 % [Lee Yi EN …, 2020].

Индекс шума в каютах экипажа не более 55 
децибел, что эквивалентно уровню шума обыч-
ных населённых пунктов. Кроме наличия скуло-
вых килей, для успокоения качки судно оснаще-
но цистернами с водой, применение которых 
создаёт эффект успокоения порядка 40 %, что 
обеспечивает нормальные условия для научных 
исследований и для отдыха исследователей на 
борту. Судно оснащено передовым на междуна-
родном уровне и высокоавтоматизированным 

Рис. 2. Внешний вид «LAN HAI 101» по правому борту (сверху) и «LAN HAI 201» по левому борту (внизу)
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промысловым и научным оборудованием. Для 
размещения антенн научного акустического обо-
рудования имеется выдвижной киль [China 
offshore…, 2019].

Основные функции, выполняемые судном, 
обеспечивают повышение статуса международ-
ного значения Китая в области рыболовства 
и включают в себя исследования промысловых 
ресурсов: донное траление и пелагическое кор-
мовое траление, ярусный промысел, лов кальма-
ров и акустическую оценку промысловых ресур-
сов, а также функцию оценки параметров про-
мысловой среды с первичной продуктивностью, 
планктоном, бентосными организмами и грун-
том. Сюда входят исследования и анализ основ-
ных параметров водной среды в реальном вре-
мени, таких как температура, солёность, хлоро-
филл, причём, как при зондировании до несколь-
ких тысяч метров, так и поверхностных на ходу 
судна совместно с получением метеорологиче-
ских данных. Используются функции приёма 
и обработки информации со спутников дистан-
ционного зондирования.

В экспедициях будут проводиться экспери-
ментальные исследования новых орудий и мето-
дов лова, также могут решаться задачи полевых 
испытаний селективности и стандартизации ору-
дий лова. В процессе экспедиций на судне будут 
внедрять новое оборудование океанских про-
мысловых судов, новые орудия лова и методы 
лова, а также энергосберегающие и сокращаю-
щие потребление технологии рыболовства. Вы-
полнению этих задач способствует оснащение 
судна 64‑мя научными и технологическими ком-
плексами инструментов и оборудования. Судно 
оснащено лабораторией рыбных ресурсов, лабо-
раторией биологической среды, лабораторией 
физической и химической среды, лабораторией 
акустической оценки и дистанционного зондиро-
вания, лабораторией биологии рыболовства 
и т. д. [From the wooden…, 2020].

С помощью методов промыслово-акустиче
ской съёмки проводятся исследования простран
ственно-временного распределения рыбных ре-
сурсов [Blue sea…, 2020]. Для этих целей исполь-
зуются:

– научный эхолот Kongsberg SIMRAD EK80 
(частоты 38 кГц, 70 кГц, 120 кГц, 200 кГц) с антен-
нами, установленными на выдвижном киле;

– всенаправленный гидролокатор MAQ‑22/90 
кГц, у которого на цветном мониторе отобража-
ется распределение косяков рыб и условия мор-

ского дна по азимуту 360 градусов; максималь-
ный диапазон обнаружения: 6000 м (22 кГц) 
и 1080 м (90 кГц), регулируемый диапазон накло-
на луча: –46° ~ +10°;

– гидролокатор бокового обзора с регулируе-
мой частотой и высоким разрешением Kongsberg 
PulSAR, который используется для исследования 
топографии морского дна и наблюдения за ре-
льефом в морском районе, а также возможно вы-
полнение анализа местообитаний рыб в морских 
районах; рабочая частота — ​600 кГц‑1 МГц, ре-
жим работы — ​FM (модулированный импульс), 
CW (непрерывная волна), типичный угол луча: 
50° × 0,5° –0,4°; горизонтальное разрешение — ​
1 см (по горизонтали), вертикальное разреше-
ние — ​7 см на 10 м, 35 см на 50 м, 69 см на 100 м, 
одностороннее покрытие: 100 м (режим 600 кГц 
CW), 150 м (режим 600 кГц FM), длина кабеля — ​
100 м, максимальная глубина погружения — ​
1000 м, скорость буксировки — ​до 12 уз.

Для изучения грунта, как мест расположения 
и типов среды обитания донных рыб и бентоса 
на глубинах 10–100 м используется буксируемый 
профилометр Kongsberg GEOPULSE PLUS с плав-
ной регулировкой рабочей частоты в диапазоне 
2–12 кГц на скорости буксировки до 12 уз.

Также используются учётные траления дон-
ным и пелагическим тралами на глубинах до 
1500 метров. Траловый комплекс состоит из двух 
ваерных лебёдок с диаметром троса 28 мм 
и длиной по 3600 м, сетного барабана ёмкостью 
10 м3 и двух вытяжных лебёдок с тяговым усили-
ем 100 кН и стальным тросом диаметром 26 мм 
и длиной по 100 метров. В палубное оборудова-
ние также входят электрогидравлические теле-
скопические краны с выдвижением стрелы до 10 
м: два грузоподъёмностью 3 т и один поворот-
ный кран грузоподъёмностью 5 т.

Для тралений имеются автоматическая систе-
ма управления тралом, тяговые лебёдки, лебёдки 
для кутка и др. оборудование для траловых се-
тей, в том числе траловые доски и беспроводный 
комплекс приборов контроля трала. Этот ком-
плекс M5REC американской фирмы MARPORT 
даёт информацию о положении частей трала 
в воде, температуре и глубине рабочего слоя 
воды, а также возможна оценка формы трала 
и положения траловых досок. Комплекс работает 
на максимальном расстоянии от судна в 2500 м 
и до глубин в 1600 м.

Для ярусного лова тунца судно оснащено од-
нобарабанной рыболовной машиной с талями, 
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рыболовными крючками, леской, насадками, 
электронным буем, пеленгатором и поплавком. 
Диаметр шпули однобарабанной рыболовной 
машины составляет 508 мм, на основе нейлоно-
вой моноволоконной основной лески диаметром 
3,6 мм. Скорость вращения основного барабана 
составляет 0–220 об/мин, скорость подъёма со-
ставляет 0–270 м/мин.

Для лова кальмаров на судне имеются 4 ком-
плекта оборудования, включая японские джигер-
ные машинки Mitsubishi, надводные и подво-
дные светильники. Длина вала машинки состав-
ляет 1525 мм, диаметр — ​28 мм, а максимальная 
подъёмная сила — ​90 кг. Вращение барабана 100 
об/мин.

Для исследований кормовой базы рыбных 
скоплений используется буксируемый пакетный 
планктонособиратель фирмы HYDRO BIOS мо-
дель 438130 с пятью последовательно открываю
щимися-закрывающимися сетями с входным от-
верстием 0,25 м2 (тип Midi) из сита с ячеей 
300 мкм.

Для вертикальных сборов планктона на стан-
циях используется закрывающаяся сеть фирмы 
HYDRO BIOS модель 438515 общей длиной 3,5 м 
и весом 20 кг; диаметр входного отверстия 
57 см, сито 200 мкм.

Для сбора химических, геохимических и био-
логических проб поверхностного слоя морского 
дна на толщину до 400 мм используется ком-
плекс KC‑74.000 (Дания) из 4‑х поликарбонатных 
грунтовых трубок длиной 500 мм и внутренним 
диаметром 52 мм.

Для обнаружения и сбора радиоактивных ну-
клидов, органических веществ и следов метал-
лов на фильтрах непосредственно в водной сре-
де используются погружаемые устройства компа-
нии McLane серии WTS 6–1–142LV. Встроенные 
насосы всасывают воду через фильтры диаме-
тром 47 мм со скоростью от 2 до 50 литров в ми-
нуту и могут прокачать более 40 тонн морской 
воды за один сеанс.

Для измерения течений используются акусти-
ческие доплеровские профилографы (ADCP), ста-
ционарно установленные на днище НИС типа US 
TRDI-WHMARINER 600 кГц (мелководный 30~72 
м) / OS‑75 кГц (глубоководный520 ~ 650 м), по-
грешность измерения не хуже: 1 % V ± 0,5 см/с, 
расходимость луча: 20° (мелководный) / 30° (глу-
боководный).

Для океанологических зондирований на 
станциях используется зондирующий комплекс 

на основе СТД-зонда SBE911PLUS (макс. глубина 
6000 м, частота дискретизации 24 Гц) и кассеты 
с 12 батометрами по 10 л. СТД-зонд, кроме стан-
дартных каналов измерения проводимости, тем-
пературы и давления, имеет дополнительные из-
мерители растворённого кислорода, мутности, 
хлорофилла, трансмиссометр, измеритель CDOM 
и альтиметр.

Для исследования параметров поверхностно-
го слоя морской воды на ходу судна на борту 
осуществляется прокачка забортной воды и уста-
новлена измерительная система типа 4H-JENA 
FerryBox с измерителями температуры, солёно-
сти, мутности, хлорофилла, pH, ОВП (окисли
тельно-восстановительного потенциала), рас-
творённого кислорода, фикоэритрина, фикоциа-
нина, CO2.

Имеется лабораторный проточный анализа-
тор FLOWSYS получаемых проб с измерениями 
на общий фосфор, фосфат, общий азот, шестива-
лентный хром, нитрат/нитрит, сульфид, аммиак 
и кремниевый азот.

Также имеется возможность получать в ре-
альном времени и непрерывно информацию 
о рыболовстве и среде обитания рыб с помощью 
спутникового дистанционного зондирования. Ис-
пользуется судовая спутниковая система дистан-
ционного зондирования X-диапазона с получе-
нием информации о температуре поверхности 
моря, хлорофилле и метеорологических облаках 
промысловых участков. Установлены антенны 
и приёмник SAT2000/2100 (Сингапур) для приё-
ма информации со спутников серии Fengyun 3, 
MODIS, NPP.

Для измерений освещённости и энергетиче-
ской освещённости для применения в воде 
и в воздухе с целью оценки различных морских 
характеристик, включая растворённые органиче-
ские вещества, взвешенные вещества и поверх-
ностную фотосинтетическую активную радиацию 
(ФАР) используются радиометры типа SEABIRD 
SCIENTIFIC-HYPERSAS.

Для забортных работ с научным оборудова-
нием на судне имеются:

—  одна гидравлическая специальная лебёдка 
CTD с кабель-тросом длиной 3000 м, которая 
в основном используется для операций CTD-ком-
плексом с кассетой батометров;

—  одна гидравлическая гидрологическая ле-
бёдка с тросом длиной 5000 м, в основном ис-
пользуемая для морских гидрологических иссле-
дований и отбора проб, с использованием П-об-
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разной рамы грузоподъёмностью 5 т и высотой 
3,5 м по левому борту;

—  одна планктонная лебёдка с тросом 
1000 м, в основном используемая для сбора 
планктона.

Для хранения биологических образцов име-
ется:

—  низкотемпературный (–35 °С) холодиль-
ный склад 120 м3

—  холодильная камера со сверхнизкой тем-
пературой (–55 °С) 120 м3.

На выдвижном киле располагаются акустиче-
ские антенны EK80 (38/70/120/200 кГц), ADCP 
(75/600 кГц).

НИРС для канадской береговой охраны
CCGS «Capt. Jacques Cartier» и CCGS «John 

Cabot» — ​так называются второе и третье из трёх 
НИРС, строящихся на верфи Seaspan (Северный 
Ванкувер, Канада). Эти НИС являются практиче-
ски полным аналогом головного НИС CCGS «Sir 
John Franklin» [Левашов, Буланова, 2018].

CCGS «Capt. Jacques Cartier» было окрещено 
и спущено на воду июня 2019 г. В декабре 2019 г. 
передано канадской береговой охране (Canadian 
Coast Guard), в ведение которой традиционно 
входят государственные исследовательские суда, 
и в 2020 г. принято в эксплуатацию. НИС будет 
базироваться в Дартмуте (Dartmouth, Nova Scotia) 
и, кроме промысловых исследований, будет ока-
зывать поддержку поисково-спасательным опе-
рациям и оценивать антропогенное влияние на 
окружающую среду. Судно названо в честь капи-
тана Жака Картье (1491–1557), который был 
французским штурманом и исследователем. 
В 1534 году ему было поручено исследовать Но-
вый Свет по приказу короля Франсуа I. Жак 
Картье был признан первым европейцем, нанес-
шим на карту залив Святого Лаврентия и берега 
реки Святого Лаврентия. [Vessel review…, 2020]

Судно CCGS «John Cabot» 6 июля 2020 г. было 
спущено на воду, а 18 августа были начаты ходо-
вые испытания [Future Canadian…, 2020]. Офици-
ально судно было передано канадской берего-

Рис. 3. Внешний вид CCGS «Capt. Jacques Cartier» по правому борту (сверху) и CCGS «John Cabot» по левому борту 
(внизу)
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вой охране (Canadian Coast Guard) 9 октября 
и должно базироваться в Сент-Джонсе (Ньюфа-
ундленд и Лабрадор) [Seaspan Shipyards… , 
2020]. Судно было названо в честь итальянского 
торговца и исследователя, который является са-
мым ранним известным европейцем со времён 
скандинавских викингов для исследования и вы-
хода на берег на побережье Ньюфаундленда 
и Лабрадора в 1497 году.

Основные характеристики судов указаны 
в табл., а внешний вид представлен на рис. 3.

Оба судна классифицируются как: DP1, R1+, 
UMS, NIBS, Polar Class 7 с пониженными шумами 
в соответствии с Рекомендациями ИКЕС № 209 
класс по динамическому позиционированию — ​
DP‑1.

На судне размещаются 36 чел. , из них эки-
паж — ​23 чел. , научных сотрудников — ​13 чел. 
Длина судна составляет 63,4 м, водоизмещение 
2975 т, осадка 6,2 м, крейсерская скорость 8 уз, 
а максимальная — ​13 уз. Автономность — ​6400 
морских миль [Vessel details: capt. , 2020; Vessel 
details: John…, 2020].

Главная энергетическая установка — ​дизель-
электрическая общей мощностью 4500 кВт. Ис-
пользована одновальная пропульсивная схема 
с одним электромотором на общем валу с 5‑ло-

пастным малошумным гребным винтом постоян-
ного шага. Электромотор питается от трёх 
дизель-генераторов на основе двигателей 
Caterpillar‑3512. В пропульсивный комплекс так-
же входит носовое подруливающее устройство 
тоннельного типа.

Траловые работы до глубин 2500 м обеспечи-
вает траловый комплекс, в том числе включаю-
щий две ваерных лебёдки с сетным барабаном 
и выдвижной киль с научным и рыбопоисковым 
акустическим оборудованием.

НИС содержит четыре научных лаборатории: 
«мокрая» лаборатория, сухая лаборатория, океа-
нологическая лаборатория и технологическая 
лаборатория для поддержки научных исследова-
ний. Для забортных работ имеются СТД-ангар 
с лацпортом и примыкающая открытая рабочая 
площадка по правому борту со складной П-ра-
мой [Offshore Fisheries…, 2019].

НИРС для Аргентины
НИРС «Mar Argentino» построено для Нацио-

нального института рыболовных исследований 
и развития Аргентины (Argentina’s National 
Institute of Fisheries Research and Development — ​
INIDEP). Судно строила испанская верфь 
Astilleros Armon, Виго, проектирование и надзор 

Рис. 4. Внешний вид «Mar Argentino» по правому (сверху) и левому (внизу) борту
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над строительством был поручен консалтинговой 
фирме Seaplace S. L. Основные характеристики 
НИРС представлены в табл., а на рис. 4 — ​внеш-
ний вид.

Судно было спущено на воду 3 октября 
2019 г. Практически через год, в субботу, 17 октя-
бря 2020 г., перед тем, как судно «Mar Argentino» 
должно было отправиться к месту приписки 
в порт Мар-дель-Плата, где базируется INIDEP, 
Министр сельского хозяйства, животноводства 
и рыболовства Аргентины Луис Бастерра, по-
средством видеоконференции принял участие 
в церемонии сдачи судна, проведённой в испан-
ском городе Виго властями верфи Astilleros 
Armón. В рамках мероприятия состоялось тради-
ционное освящение судна с участием изображе-
ния Девы дель Кармен Стелла Марис, подарен-
ным послом Аргентины в Испании Рикардо Аль-
фонсином.

25 ноября 2020 г. судно прибыло в аргентин-
ский порт Мар-дель-Плата, где Министр Луис Ба-
стерра лично возглавил церемонию его встречи 
и приёмку. Новое НИС заменит старое судно 
«Capitán Cánepa», построенное в 1964 году как 
рыболовное судно, позднее переделанное для 
научной деятельности и списанное в 2019 году. 
Общий объём инвестиций в постройку корабля 
составил более 7 млн долларов за счёт средств, 
предоставленных государством, и за счёт креди-
та Межамериканского банка развития (IDB) 
[«Argentine sea»… 2020].

Судно имеет длину 36 метров и ширину 8,5 
метра. Судно сконструировано с учётом Реко-
мендаций ИКЕС № 209 с использованием мер, 
снижающих судовые шумы, излучаемые в воду. 
Главная энергетическая установка — ​дизель-
электрическая. Имеется убирающийся киль для 
гидроакустических антенн. Экипаж судна состоит 
из 11 человек команды и 8 научно-технических 
сотрудников (членов экспедиции).

Судно предназначено для работы в прибреж-
ных водах, которые имеют небольшую глубину, 
и где знание происходящих биологических про-
цессов имеет важное значение для правильного 
управления ресурсами и их стабильности. Судно 
будет заниматься многочисленными исследова-
ниями в области рыболовства, а также физиче-
ской, химической и биологической океанографи-
ей. На судне имеются три лаборатории, располо-
женные на главной палубе (мокрая, многоцеле-
вая, контрольно-измерительная и гидроакусти-
ка); лебёдки для донного и пелагического трале-

ния; лебёдки для буксировки океанографических 
приборов и тралы для пелагического и донного 
траления; лебёдки для океанографических при-
боров и отбора проб планктона и бентоса на 
станциях; акустическое оборудование.

Официальное крещение судна было организо-
вано 11 декабря 2020 г. при содействии предста-
вителей института, а также государственных орга-
нов нации, провинции и муниципалитета. После 
приветственных выступлений капеллан Военно-
морской префектуры Аргентины отец Клаудио 
Минулла приступил к благословению НИС «Mar 
Argentino», после чего был проведён традицион-
ный ритуал разбивания бутылки шампанского 
о борт судна. Однако, после четырёх безуспешных 
попыток бутылку пришлось просто откупорить 
и д-р Мария Берта Куссо, исследователь из Наци-
онального института исследований и развития 
рыболовства (Inidep), которая была назначена 
крестной матерью этого судна, просто облила 
борт судна шампанским [Se realizó…, 2020].

Новое НИРС для Фарерских островов
НИРС «Jákup Sverri» [Левашов, Буланова, 

2020] заказало правительство Фарерских остро-
вов для своего Института морских исследований 
(Faroe Marine Research Institute — ​FAMRI) с целью 
замены 45‑метрового НИС «MAGNUS HEINASON» 
1978 г. постройки. В 2017 году заказ судна стои-
мостью 264,1 млн крон [New marine…, 2017] был 
сделан местной верфи «MEST shipyard», которая 
в свою очередь подписала в январе 2018 г. дого-
вор с литовской верфью в Клайпеде «Western 
Baltija Shipbuilding» (WBS) контракт на постройку 
корпуса судна. Корпус планировалось доставить 
на Фарерские острова летом 2019 года, где через 
год MEST Shipyard должно было завершить рабо-
ты по размещению, оборудованию, трубопрово-
дам, электрике и кабелю, палубному оборудова-
нию и окончательной окраске.

Реально, с небольшой задержкой, в середине 
сентября 2019 г. ОАО «Западный Балтийский за-
вод» (VBLS) завершил строительство и уже ча-
стично оборудованное, научно-исследова
тельское судно длиной 54 м, шириной 13,6 м, 
осадкой 6,4 м и водоизмещением 1900 т с помо-
щью плавучего дока было спущено на воду. Все 
работы заняли почти полтора года: шесть меся-
цев на документацию и 11 месяцев на строи-
тельство [Klaipėdoje pastatytas…  2019].

На рис. 5. представлен внешний вид судна, на 
котором бросается в глаза необычная форма но-
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совой оконечности — ​за рубежом такой тип носа 
называется «X-bow», а среди проектантов «попу-
гайным». Такая конструкция форштевня была 
впервые применена норвежской компанией 
Ulstein Group, по мнению которой такой нос 
улучшает управление кораблём и снижает рас-
ход топлива за счёт меньшего гидродинамиче-
ского сопротивления.

Судно предназначено не только для рыбо-
ловных исследований, но и для проведения ги-
дрографических, сейсмических и акустических 
исследований, отбора проб воды и планктона, 
пелагического и донного траления. Оно спроек-
тировано в соответствии с требованиями ИКЕС 
по снижению уровня судовых шумов, чтобы обе-
спечить оптимальную производительность в ис-
следовательских работах по исследованию рыб-
ных запасов в море вокруг Фарерских островов. 
Обладает чрезвычайно низким уровнем шума 
и классифицируется DNV как Silent R, для чего 
всё судовое оборудование установлено на анти-
вибрационных опорах, а машинное отделение 
звукоизолировано. Судно соответствует критери-
ям ледового класса C. Норвежским Регистром 
судно классифицируется на символ класса DNV-
GL 1A1 Ice C DYNPOS AUT-S E0 CLEAN TMON 

SILENT-R. Имеет выдвижной киль, систему дина-
мического позиционирования, крейсерскую ско-
рость 11 уз, максимальную — ​14 уз. Экипаж в ко-
личестве 13 человек размещается в одномест-
ных каютах. Научная группа из 12 исследовате-
лей — ​в двухместных. Имеется комната отдыха. 
На судне предусмотрены коммуникационные 
возможности Inmarsat C, GSM, Internet через 
спутниковую связь. Основные характеристики 
НИС представлены в табл.

На судне применена одновальная пропуль-
сивная установка с системой электродвижения. 
Судно оснащено двумя среднеоборотными 
дизель-генераторами на основе восьмицилин-
дровых двигателей Wärtsilä L20 мощностью по 
1600 кВт каждый. Дизель-генераторы питают 
2‑якорный гребной электродвигатель производ-
ства фирмы INDAR, мощностью 2300 кВт при 163 
об/мин, который работает на малошумный пяти-
лопастной гребной винт производства фирмы 
Wärtsilä с фиксированным шагом и диаметром 
3,6 м. Wärtsilä также поставит систему селектив-
ного каталитического восстановления (SCR) для 
очистки выхлопных газов двигателя от выбросов 
оксида азота (NOx) согласно новым требованиям 
МАРПОЛ. Частью пропульсивной установки также 

Рис. 5. Внешний вид НИС «Jákup Sverri» по правому (сверху) и левому (внизу) борту
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является носовое азимутальное поворотно-
выдвижное подруливающие устройство мощно-
стью 800 кВт, которое может быть использовано 
как движитель малого хода.

В промысловый комплекс входят две главные 
траловые лебёдки мощностью 30 т (3000 м × 
28 мм) каждая. Траловая палуба продлена тонне-
лем- коридором до бака, где установлены 4 вы-
тяжные лебёдки. Тяговое усилие судна составля-
ет 22 т на скорости 5 уз с пелагическим тралом 
модели MULPELT 832.

В корме, под траловой палубой размещается 
рыбцех с системой сортировкой, взвешивания 
и измерения длины рыб с автоматической реги-
страцией характеристик улова, а также установ-
лены холодильные и рефрижераторные ёмкости.

К палубному научному оборудованию отно-
сятся: лебёдка с 3000 м кабель-тросом диаме-
тром 8,2 мм для СТД-зондов, лебёдка с 200 м 
троса диаметром 8 мм для планктонной сети 
WP2, лебёдка с 3000 м кабель-троса диаметром 
8,2 мм для подводной видеокамеры и планкто-
нособирателя Gulf Multinet.

На судне размещаются 4 специализирован-
ных лаборатории: 2 «мокрых» и 2 «сухих», кон-
ференц-зал.

Научное оборудование на борту судна вклю-
чает научный эхолот Simrad EK80 (антенны ча-
стот от 18, 38, 70, 120, 200 и 333 кГц смонтирова-
ны на выдвижном киле), научный многолучевой 
эхолот Simrad ME70, гидролокаторы Simrad SU90 
(20–30 кГц) и SC90 (85 кГц). Судно также оснаще-
но многолучевым эхолотом Kongsberg EM 712 
и цифровым донным профилометром TOPAS 
PS18. Имеется доплеровский измеритель ADCP 
(75 кГц) течения. Также в состав научного обору-
дования входит акустическая система позицио-
нирования Kongsberg HiPAP и 6‑тонный подъём-
ник на корме для работ с ТПА (ROV).

Из научного оборудования, также можно упо-
мянуть метеорологическую станцию, СТД-зонд 
Seabird с датчиком кислорода, с флюориметром 
и датчиками освещённости в комплексе с кассе-
той батометров Niskin по 1,7 и 5 литров. Имеется 
большой набор забортного оборудования для 
исследования планктона — ​Multinet, Bongo-net, 
MIK net and Gulf-net, WP2, оптический регистра-
тор планктона, зондирующая система для флюо-
ресцентной оценки первичной продукции 
«Chelsea FastOcean APD system», а также букси-
руемый ондулятор «Scanfish Rocio». В случае ра-
боты по сейсмическим и другим непрофильным 

программам, на траловой палубе предусмотрены 
места для установки 3‑х 20‑футовых контейне-
ров с лабораториями и оборудованием, для чего, 
кроме креплений, предусмотрен подвод питания 
мощностью порядка 400 кВт [Frederiksen, 2020].

ЗАК ЛЮЧЕНИЕ
Все пять рассмотренных проекта НИРС по 

конструкции имеют характерный архитектурный 
тип траулера кормового траления. Кроме общих 
архитектурных решений в конструкции корпуса 
и надстройки, присущих для судов этого типа, 
практически везде применён безбульбовый ва-
риант носовой части судна. На трёх судах с почти 
вертикальным форштевнем в его части на протя-
жении плюс-минус примерно 2 м от ватерлинии. 
Развал в верхней части форштевня способствует 
мореходности и увеличивает полезную площадь 
на палубе бака, которая может быть полезной 
для запуска БПЛА. Для современных малошум-
ных НИРС класса SILENT-R подобное решение 
является оптимальным, что подтверждено много-
численными испытаниями в опытовых бассейнах 
и результатами эксплуатации новых НИС. В ка-
надском проекте используется консервативно-
классический небольшой наклон форштевня. 
Форма носа типа «X-bow», применённая на НИС 
«Jákup Sverri», способствует экономичности хода 
в свежую погоду и снижению килевой качки. Од-
нако по оценке положительного влияния такой 
формы на шумовые качества судна никаких дан-
ных найти не удалось.

На всех суда используется одновальная про-
пульсивная схема, причём, в трёх проектах при-
менено малошумное электродвижение, и класси-
фицируются они Правилами DNV по классу судна 
как исключительно малошумные — ​«Silent-R». 
Исключением на этом фоне является НИС 
«Almostakshif», у которого, в отличие от других 
судов, основной пропульсивной установкой вы-
брана дизель-редукторная, а для съёмок плани-
руется использовать свойства редукторов 
Reintjes с дополнительным подводом мощности 
PTI, имеющих собственные встроенные электро-
моторы, с помощью которых при отключении ГД, 
возможно развить скорость хода до 8 уз, в связи 
с чем судно по шумности на скорости 11 уз не 
классифицируется. В китайском проекте также 
выбрана в качестве основной схемы — ​дизель-
редукторная. Более подробное описание в ки-
тайских источниках найти не удалось, но по ряду 
косвенных данных, в том числе установке допол-
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нительных дизель-генераторов общей мощно-
стью 1100 кВт на специальных амортизаторах, 
можно предположить, что тут используется реше-
ние, похожее на принятое на кувейтском судне.

Во всех пяти проектах используется совре-
менное научное и поисковое гидроакустическое 
оборудование Kongsberg, в том числе научный 
эхолот Kongsberg SIMRAD EK80, и выдвижные 
кили. Учитывая, что одной из основных задач от-
раслевых НИРС является проведение тралово-
акустических съёмок, оценены размеры траловой 
палубы и промысловое оборудование. Здесь не-
сомненным лидером оказалось НИРС «Jákup 
Sverri» и, несмотря на его сомнительную форму 
носа, предлагается именно его взять в качестве 
прототипа для отраслевого проекта НИРС дли-
ной 50–60 м.
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Some vessels for fishery surveys built in 2019–2020

D. E. Levashov,  
N. P. Bulanova

Russian Federal Research Institute of Fisheries 
and Oceanography (VNIRO), Moscow, Russia

The design features of fishery research vessels of a new generation with non-stan-
dard solutions in propulsion systems as well are considered as an example for for-
eign ships built in 2019–2020 for fisheries organizations of Kuwait, China, Argentina, 
Canada and the Faroe Islands. The information is analyzed for 7 special vessels with 
maximum length from 36 to 84 m on the base of 5 projects. The main characteristics 
are given in the table. Special attention is paid to the design features of ship pro-
pulsion systems with a hybrid scheme for combining diesel-gear and diesel-electric 
systems. Such scheme allows one to use a low-consumption diesel propulsion at 
crossings and low-noise electric one during acoustic surveys in accordance with ICES 
Recommendations 209. Different research equipment for a number of vessels includ-
ing hydroacoustic one, which is of particular interest, is considered. The features of 
modern trends in the development of fishery scientific research vessels are analyzed.

Keywords: research vessel (RV), fisheries research vessel (FRV), shipbuilding, 
hydroacoustic equipment, ICES Recommendations № 209.
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TABLE CAPTIONS

Table 1. Main characteristics of foreign vessels for fishery research (2019–2020)

FIGURE CAPTIONS

Fig. 1. R/V «Almostakshif» starboard top view and port-side bottom view.

Fig. 2. «LAN HAI 101» starboard top view and «LAN HAI 201» port-side bottom view.

Fig. 3. CCGS «Capt. Jacques Cartier» starboard top view and CCGS «John Cabot» port-side bottom view.

Fig. 4. «Mar Argentino» starboard top view and port-side bottom view.

Fig. 5. FRV «Jákup Sverri» starboard top view and port-side bottom view.


